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Mientras el tramo mds largo de un viaje conviene hacerlo en transporte ptblico masivo, e
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@ Escuela @ (MOVERNOS CON MENOS IMPACTO)

@ Almacén Moverse en modos eficientes es movernos mejor: misma distancia,

@ Parque @ ! e misma velocidad, menos energfa. Por ejemplo, el auto eléctrico, si

asa bien implica una mejora respecto al convencional, no deja de
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caminata de 15 minutos de su casa.

clos, triciclos, mopeds, y tantos otras opciones de micromovilidad.
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